


Les véhicules motorisés et la santeé

par Dan Burden, directeur général
Walkable and Livable Communities Institute












Est-ce le paysage que nous
voulons leguer a nos enfants?
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Boulevard LaJolla , Birdrock, San Diego, CA
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Chaque blizzard prouve que les automobilistes préferent les
routes a deux voies.

En effet, ils créent des ilots centraux et des accotements sur les routes a quatre voies
lorsqu’ils participent a leur conception (avant arrivée des chasse-neige); alors pourquoi
ne pas les transformer en routes a deux ou trois voies, lorsque les conditions le
permettent?
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Rue California, Mountain View, Californie
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Avantages

Automobilistes :
Ameélioration de 25 a 40 % de la sécurité

Circulation routiére plus uniforme

Economies plus importantes
Virages facilités

Convivialité pour les ainés (automobilistes)

Autres :

Convivialité pour les ainés (piétons)

Transport collectif, marche et cyclisme facilités
Interventions d’urgence facilitées

Augmentation de la valeur des propriétés (et des
revenus fonciers)

Développement économique de la communauteé




oicl : Une voie moins achalandée; des bandes cyclables;

des places de stationnement en diagonale a reculons
d’un coté; une nouvelle chaussée

Pottstown PA




1 800 véhicules
| par heure
ey 8 = M? 800 véhicules par heure
| par voie
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Regimes routiers — Maintenir
la capacité aux intersections

ROAD CAPACITY (VPH)
Les voies de
Vi rage Free unobstructed traffic flow
améliorent la <— 1,900

capacité aux 1,900 vehicles per hour per lane __
intersections

With traffic signal
controlied intersections

I'raffic flow depends upon available green time, and be as low as 550 vphpl.

Source: Transportation Research Board. (2010).
Highway Capacity Manual.



Avenue Olive, West Palm Beach, Floride - Ancienne
route a 3 voies, sens unique de 10 pieds

Voies de circulation
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Avenue Olive , West Palm Beach, Floride Voies de circulation
— Ancienne rue a 3 voies, sens unique de 10 pieds



Si
réduire la dépendance
a PPauto, la solution
doit tenir compte de
ceci:

Les rues doivent avoir
la « taille appropriée »
a leur mission
premiere.
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Boulevard Lake Washington

Kirkland, Washington
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Columbia Pike Form Based Code

Arlington, Virginia

Gracieuseté de : Steve Price, Urban Advantage






Edgewater Drive : effets d’un régime routier

- Réduction de 34 %
1 collision 1 collision

chaque chaque 4,2
2,5 jours Jjours

(146 par (87 par année)
B —

¢ Ta ux d e COI I iS i O n : = 34 % Source : City of Orlando — Transportation

Planning Bureau. (2002). Edgewater

[ Ta u X d e b | e S S u re : - 6 8 % Drive Before & After Re-Striping Results.
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Edgewater Drive : effets d’un régime routier
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Edgewater Drive : effets d’un régime routier

Augmentation de 23 % 2,632

-
(=]
(=]
(=]

7))
c
o
]
0
Q.
(<))
©
(]
| .
o)
S
o)
2

Source : City of Orlando — Transportation
Planning Bureau. (2002). Edgewater
Drive Before & After Re-Striping Results.



Edgewater Drive : effets d’un régime routier
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Source : City of Orlando — Transportation
Planning Bureau. (2002). Edgewater
Drive Before & After Re-Striping Results.



3 types de collisions peuvent diminuer en passant
de 4 a 3 voies : 1 — collisions par I'arriere

Concevoir pour la sécurité — Régimes routiers




3 types de collisions peuvent diminuer en passant
de 4 a 3 voies : 2 — collisions latérales
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Concevoir pour la sécurité — Régimes routiers



3 types de collisions peuvent diminuer en passant
de 4 a 3 voies : 3 — virage a gauche/latérales
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Concevoir pour la sécurité — Régimes routiers






Les vitesses visées appropriées a I'affectation des sols
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Maquettes par Steve Price, Urban Advantage



Augmentation de vitesse de 8 a 24 km/h
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Chico, CA
Avenue Nord




Chico, CA
Avenue Nord




Chico, CA
Avenue Nord
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Chico, CA
Avenue Nord




Permet le passage de 25 000

véhicules par jour : -
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Avenue Quality Performance Levels Well designes nelghborhoods allow auality ditributon of iafl. Good planning
Average Daily Traffic (ADT) auur AN oy <2l - T Ngp itierinance” AN Then apd e

O but can maintain quality. Communities should avoid “Biggec Sizing”
1 aﬂ\ ,[%.,ﬁ,mm roads. m Illggot volumes quality is retained with extra measures.

Quality _
Level Comfortable High Performancc Approaching Eulll Capa‘i:it‘y‘
L]
voume 3000 6,000 9,000% 12,000 15,000 18,000 21,000
N
Gaps: Cars L
per minute L] =
each direction 3 7-5 [ ] 10 ‘1 2-5 1 5 1 8
Example N EEY i [T ¥ g = i e e
Locations ;'2 y ﬁg ® i
Note: Photos e
depict likely
features or
conditions, . A g 5
m‘:"‘m" Mill Creek Santa Monica ™ Greenville island Seattie Orlando
Washington California B South Carolina Washington Florida
¥ | prreoore—ow - - > pd
. 1 F - ? o ‘_'
‘te  #hGaps: | i Gaps. \ fGaps: ™ . " Gaps: Gaps: Gaps: ] Gaps: I
'g - ){ " Freguent Frequent < [ Cc'mveﬂient‘ Common ost hours Infrequent Steady Traffic
I = & Controls: | ' [ Controls. | Controls: ! Controls: i ontrols Controls: . Controls: ;
) [+ ] Rare ; h Rare : Roundabouts Il Roundabouts or ndabouts ot Roundabouts or . Roundabouts or',r
i g E ; : Cross|ngs l Cross|ngs: l Four Way 1 Four Way t Slgnals Signals . Signals r’:;'
) “"f & Winformal Informal or - ; Crossing t Crossings: | i ossmgs- . Crossings: . _Crossings: v/
- 0 1 Delays: .markings * Markings % Medians and 3 Madians and Medians and ®* - “Medians and
o~ ) Very Rare ; D"ela"ys:: 4 & Delays: n - Bulbouts HMBulbouts 2 Bulbouts l Bulbouts
> - " Parking: ' Rare - Occassiona Delays: mDelays: * Delays: ! Delays:
3 > Prosire \ Parking: Parking: g ' Moderate mCommon Many hours ~  Expected
W @  SightLines Preserve Preserve M Parking: Warking: Parking: . Parking: -
8 X Bike Lanes: Sight Lines Sight Lines™ Inset Inset Inset - Inset
035 YES ' Bike Lanes: Bike Lane® Bike Lanes: Bﬂ(e Lanes: Bike Lanes: Bike Lanes:
‘ YES vyes & \ * YES m YES YES E YES
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(siratoires

Avenue Michigan, Chicago, lllinois



Points de conflits aux giratoires

8 points de conflit entre
veéhicule et véhicule

O 8 points de conflit entre
véhicule et piéton

Walkable Communities, Inc.
Burden and Wallwork, P. E.
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Autoroute Dixie, West Palm Beach, Floride
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Regimes routiers a Seattle
(de 4 a 3 voies)

Emplacement Date de Réduction des
I'intervention collisions

Greenwood Ave N Avril-95 11872 | 12427 = de 24210
N 80t ST & N 50t = 58%

N 45t Street Déc-72 19421 de 45a 23
Wallingford Area 49%

8th Ave NW Jan-94 de18a7
Ballard Area 61%

Martin Luther King Jr W Jan-94 del15a6
Nord de 190

Juin-91 de 19 3 16
e R

Sources : Seattle DOT, cité dans TDM Encyclopedia (2012), Traffic Calming.
Roadway Design to Reduce Traffic Speeds and Volumes.
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Les photos sont une gracieuseté des membres du
Walkable and Livable Communities Institute



