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Un cencept aux usages
multiples

e 1. Nouveaux
developpements apaises :
p.ex. Radburn, N.J.
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Un cencept aux usages
multiples

Réameénagement des réseaux
de rues existants grace a

2. des mesures ponctuelles

3. des mesures systemiques
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Notre definition de travail
de I'apaisement de la circulation
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Notre definition de travail
de l'apaisement de la circulation
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es'thterventions sur les

eseaux de rues existants  Points noirs
qui impliquent l'installation

de mesures d’apaisement

variées pour reduire la

vitesse ou les volumes des

vehicules motorises en

fonction de deux grandes

approches : Sectorielle
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Points de repere politiques

Fait partie de
ﬁ stratégies visant
a réduire les
impacts de plus
de vehicule-km

Fait partie de

stratégies visant ﬁ
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els sont les effetsM
- deux approches? W

Notre revue de littérature:
* Méthodologie

* Modele logigque

+ Résultats
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Methodologie

cherche systématique de la littérature

Ifique (N=19) et grise (n=10) pour trouver des

\ Wevaluations des effets des interventions

~ d’'apaisement de la circulation en milieu urbain sur
guatre determinants de la sante :

i Rotan = -‘/‘ ’. 3/
Collisions Qualité de Transports
I"air actifs
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Methodologie

2.d0ne recherche plus 3. Une comparaison
_detendue de la littérature des approches par
Wscientifique (n=36) et grise  points noirs et
(n=38) pour identifier : sectorielle

| es besoins en recherche
| es enjeux methodologiques
| es mécanismes d’action
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Modele logique

Politique d’apaisement Mécanismes d’action Effets sur les déterminants de la santé
de la circulation principaux

Réduction du nombre et
Approche par points noirs Réduction des de la gravité des collisions

vitesses Amélioration de
la qualité de l'air
_ Réduction du bruit
Approche sectorielle Réduction des environnemental

volumes :
Augmentation des

transports actifs
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Resultats : Collisions

Ints noirs et sectorielles : réductions substantielles du
nombre et de la gravité des collisions pour tous les

usagers des rues (conducteurs, cyclistes, piétons,
enfants, etc.).

o A : l* 399 zones de 20 mph
f PR ) (32km/h) & Londres :
: \.{4 o - -42% collisions avec blessures
= o ! ?”‘ — (-49% chez les enfants)

Giratoire a une voie :
-77% collisions avec blessures
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[cacite et échelle

Localisation de I'ensemble des piétons blessés* (1999-2003)

Points noirs piétons* (1999-2003)

*  Sites oU un ou plusieurs piétons ont 6té biessés

* Intersections comptont § piétons blessés ou plus (37)
Résaau routier

Réseau routier

Prod cartogaphigue: MS ?:)me' 2004
© Directon de sanié putique de Monvdal
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Résultats : Qualité de l'air

ints noirs et sectorielles : augmentation des
emissions par véhicule (CO,, COV, CO, NO,,
MP), pour la majorité des interventions (réduction
de vitesse et variations de vitesse).

Sectorielles : peuvent réduire I'ensemble des
emissions (réduction du volume).

A\ Qualité de I'air ambiant : Peu ou pas d’effet.
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Une exception : un
minigiratoire
remplacant des
panneaux d’arrét
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Resultats : Bruit

Itures : reduction du bruit, pour la majorité des interventions
(réduction de vitesse).

Veénhicules lourds : augmentation du bruit, pour la majorité des
Interventions (variations de vitesse et/ou déviations verticales).

Tl -
A3 -t’f:f&"" | Déviations verticales :

=
e

\ TR, . * Rues résidentielles

@ » VVéhicules lourds
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Résultats : Transports actifs

€curité routiere percue : amélioration pour les
piétons, parents et les conducteurs.

horizontales et de rétrécissements qui les forcent

| ® Cyclistes : inquiets en présence de déviations
a se rapprocher de la circulation.

A\ Nombre de déplacements actifs : effets
Incertains.

A\ Activité physique : effets incertains.
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Un rétrécissement
adapté aux
cyclistes
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Tous les usagers de la rue

Politique d’apaisement de Mécanismes d’action Effets sur les déterminants de la Z o o P
la circulation principaux santé Emissions par vehicule

Réduction du nombre et de la Emissions totales. avec
gravité des collisions » . ’
noirs Y e o réduction des volumes

|

I’ai 5

2 Aucun ou peu d’effet
\)

- Réduction du bruit ., -
Approche sectorielle environnemental sur la quallte de l'air
w
actifs k4 \oitures

Intervention la plus prometteuse : "
*Sectorielle Sécurité percue (majorité
*Réduit les vitesses des utilisateurs)
*Réduit les variations de vitesse Nb. de déplacements actifs et
*Réduit les volumes de la circulation activité physique

*Réduit les inégalités de santé
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» Accessibilité

orts et inegalites

ntre qui et qui?
tatuts socioéconomiques (SSE) - Age
Revenu | « Genre

Traits raciaux .

Lieu de résidence

Collisions, blessures, déces

Qualité de l'air

Bruit

Sécurité percue (conducteurs, cyclistes, enfants, etc.)
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Blessures associees aux collisions
groupe de statut socioeconomique

Taux d’hospitalisation pour accidents de transport terrestre,
normalisés selon I'age, a I'échelle pancanadienne et au sein de la
RMR d’Edmonton, par groupe de statut socioéconomique’

140

B

(par 100 000 parsonnes)

5
§
g
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:
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3

SSE moyen SSE fable

M RMR d'Edmonton [Z] Echelle pancanadienne

Analyse par I'TSPC des données de 2003-2004 A 2005- 2006 du Regsstre mtional des traumatismes, institut
camdien dinfformation wur |a santé
ICIS, 2008, p.46.
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Ex. Quartiers bruyants ou pollues
en fonction du revenu

Figure 1 : Pourcentage d'adultes habitant en milieu urbain et en milieu rural ayant
déclaré que leur quartier était trop bruyant ocu pollué, par catégorie
de revenu des ménages, 2006-2007

Le phus faibde Moyen-faibe Mioyen-glewe Le pus éevé
Catégode de revenu des ménages

Il Feoon rurae BB Région uane

Remargue

Les barres d'erreurs reprézentent des imtervalles de confiance de 95 %.

Source

Enguéte nationale zur la zanté de |la population, 2006-2007, Statistique Canada. ICIS, 2011, p.12.
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Xplications?

Volume de la circulation
Vitesse de la circulation
Ameénagement des rues
Trame des rues

» Etc.
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Comment reduire les inegalités
grace a lI'apaisement?

#Approche par points noirs :

nombre moyon de blesseés /

Les endroits a haut risque de collisions sont souvent
situes dans les quartier de bas SSE.

Distribution des collisions avec blessures a Montréal

T ¥%%

_— Cyclntes
Antbros + X%
2%

-o—T m{ it

+ 0%
15%
..... l . ‘

J

mydmO9d ISR(qlmo)

X

% d'intersections

avec antéres ou trafic élevé

Stratégie prometteuse pour
reduire les inégalités en
matiere de collisions avec
blessures, mais pas évaluée

Institut national
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Québec =




Comment reduire les inegalités
grace a lI'apaisement?

roche sectorielle :
Prioriser les quartiers quartier de bas SES:

2 évaluations
positives

Collision avec blessures —

Pollution (air et bruit)

Stratégie prometteuse,
mais pas évaluée

Seécurité percue
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Ex. Les 399 zones de 20 mph
a Londres, R.-U.

% des rues (km) couvertes Blessures evitées en 2006
par des zones de 20 mph

en 2006

" Rues adjacentes

m Dans les zones de 20
mph

5

Moins
favorisés

Plus Moins
favorisé favorisé

Institut national
de santé publique

: £33
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Ex. Deux villes similaires, R.-U.

Taux de jeunes piétons blessés
(4-16 ans; %o0)

Distribution des mesures d’apaisement par secteur SSE

(nb.mesures d’apaisement/
km rues)
O P, N W A O

Les plus Moyens
riches riches

Ville A (R.-U.)

Les plus pauvres

" Les plus riches
—t

1992-1994 -
1998-2000

1995-1997

Source des données :
Jones et al., 2005
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Ville A
Ville B

Source des données :
Jones et al., 2005

Taux de jeunes piétons blessés
(4-16 ans; 0/00)

Ville B (R.-U.)

=
o
|

0 l_ ' Les plus pauvres

e /" Les plus riches
1995-1997

1992-1994 T
1998-2000
Source des données :
Jones et al., 2005
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Effets non prevus sur les
Inégalités?
L%q;ue d’intervention :

Politique d’apaisement de | Mécanismes d’action i Effets sur les déterminants de la
1 . . I 7
la circulation ! principaux ! santé

' '
| gravité des collisions

i i I"air

)

>
o (e e
ESGaEp e TSN B Les personnes de bas
| | actifs SSE ont tendance a étre

surreprésentees pres
Transfert modal (vers le des routes importantes

[~

cyclisme, ...) +
Déviation de la circulation Les fardeaux liés au
(d’'une rue locale a une autre A\ transport sont déja
ou d’une rue locale a une élevés

route importante)
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Un cadre d’'analyse simple...

Effets positifs : Effets positifs :

...prés de ...oU une partie de la
I'intervention? circulation pourrait étre
déviée?
‘ Quels sont les effets anticipés Circulation déviée : Oui/Non?
I d’'une intervention sur les

principaux déterminants de la

sante... Effets négatifs : Effets négatifs :

Qui vit, travaille, étudie, etc., ... Circulation déviee : Oui/Non?
Qui en bénéficie?
Qui en bénéficie?
Qui en porte le fardeau?
Qui en porte le fardeau?

Qui se déplace par quel mode Circulation déviée : Oui/Non?
(voiture, vélo, marche, etc.)...

Qui en bénéficie? Qui en bénéficie?

Qui en porte le fardeau? Qui en porte le fardeau?
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...avec une dimension temporelle

/ / Effets dans le temps?

...prés de ...ou une partie de la Patr0n de CII'CU|atI0n danS
Pintervention? C|rcgtlraetlggv?getgra't |e ’[empS?

Quels sont les effets Circulation déviée :

anticipés d'une Oui/Non? Parts modales dans le

intervention sur les Effets positifs :

principaux déterminants Effets positifs :
de la santé... Effets négatifs : te m pSO
Effets négatifs :

Qui vit, travaille, étudie, Circulation déviée :

Oui/Non? Mouvement des
Qui en beneicie? populations vulnérables
Qui en porte le fardeau? dans |e temps')

Qui en bénéficie?

Qui en porte le fardeau?

Qui se déplace par quel Circulation déviée :
mode (voiture, vélo, Oui/Non?

marche, etc.)... Qui en bénéficie? Long terme

Qui en bénéficie?

Qui en porte le fardeau? _ Moyen terme

Qui en porte le fardeau?

Court terme
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